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Pcr            =    ภาระวิกฤต ิ  (Collapse load or Critical load)                            [N],[N.m] 
Pmin          =    ภาระนอยที่สุด  (Minimum  Load)               [N],[N.m] 
Pmax          =    ภาระสูงสุด  (Maximum Load )                                                 [N],[N.m] 
Pmeam        =    ภาระเฉลี่ย  (Mean  Crushing  Load )                                         [N],[N.m] 
Pe             =    ประสิทธิภาพเชิงภาระ  (Load     Efficiency )                                [%] 
Emax          =    พลังงานสูงสุด  (Maximum  Energy)                                           [N.m] 
Ea              =    พลังงานดูดซบัเฉลี่ย  (Average Energy Absorption )                 [N.m] 
Es                    =    พลังงานดูดซบัจําเพาะ  (Specific  Energy  Absorption )           [N.m/kg] 
Ee             =    ประสิทธิภาพเชิงพลังงาน  (Energy  Efficiency )                          [%] 
SE            =    ประสิทธิภาพการยุบตัว   (Stroke  Efficiency )                             [%] 
Rad    =    มุม  (Radian) 
Stroke      =    ระยะยุบตวั  (Displacement)                               [mm] 
V              =     ความเร็ว  (Velocity)                           [mm/minute],[mm/second] 
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FEA             =    การคํานวณทาง   Finite Element Analysis (FEA) 
FMVSS       =    มาตรฐานความปลอดภยัของสหพันธยานยนต   (Federal  Motor Vehicle Safety            
                           Standard) 
NCAP         =     มาตรฐานการประเมินและทดสอบรถยนตใหม  (New  Car Assessment  Program) 
IIHS            =     มาตรฐานความปลอดภยับนทางดวน  ( Insurance  Institute  for Highway  Safety) 
HIC             =     คาการบาดเจ็บของศรีษะ  (Head  Injury  Criterion) 
UTS            =     ความแข็งแรงสูงสุด   (Ultimate  Tensile  Strength) 
SP               =    โครงสรางที่ตอแบบขนาน  ( Parallel side wall) 
SHT            =    โครงสรางที่ตอแบบสลับฟนปลา  (Head to tail side wall) 
SD              =    โครงสรางที่ตอแบบทแยงมุม  (Diagonal side wall) 
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