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V              =     ความเร็ว  (Velocity)                           [mm/minute],[mm/second] 

 

 



 ฑ 

ประมวลคําศัพทและคํายอ 
 

FEA             =    การคํานวณทาง   Finite Element Analysis (FEA) 
FMVSS       =    มาตรฐานความปลอดภยัของสหพันธยานยนต   (Federal  Motor Vehicle Safety            
                           Standard) 
NCAP         =     มาตรฐานการประเมินและทดสอบรถยนตใหม  (New  Car Assessment  Program) 
IIHS            =     มาตรฐานความปลอดภยับนทางดวน  ( Insurance  Institute  for Highway  Safety) 
HIC             =     คาการบาดเจ็บของศรีษะ  (Head  Injury  Criterion) 
UTS            =     ความแข็งแรงสูงสุด   (Ultimate  Tensile  Strength) 
SP               =    โครงสรางที่ตอแบบขนาน  ( Parallel side wall) 
SHT            =    โครงสรางที่ตอแบบสลับฟนปลา  (Head to tail side wall) 
SD              =    โครงสรางที่ตอแบบทแยงมุม  (Diagonal side wall) 
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