
บทที่ 5 
การทดสอบกับเครื่องยนตจริง 

 
5.1 วัตถุประสงค 
 5.1.1 เพื่อทดสอบสมรรถนะของเครื่องยนตดีเซล เชน อัตราเรง หลังการติดตั้งอุปกรณ
ประหยดัน้ํามนั 

5.1.2  เพื่อทดสอบไอเสีย เมื่อทําการเพิ่มอุณหภูมิน้ํามันดีเซลขึ้นสูงกวาอุณหภูมิปกต ิ
5.1.3  เพื่อศึกษาอัตราสิ้นเปลืองของน้ํามันดีเซลในสภาวะใชงานจริง 
5.1.4 เพื่อเปรียบเทียบคาอัตราการสิ้นเปลืองของน้ํามันดีเซลและควันดํากับการทดสอบกับ

เครื่องยนตทดสอบ 
 

5.2 อุปกรณที่ใชในการทดลอง 
 5.2.1 รถยนต ยี่หอ Ford 2500 Turbo 4X4 รุน XLT ซ่ึงมีขอมูลดังนี้ 
 

ตารางที่ 5.1 แสดงขอมูลรถยนตท่ีใชในการทดลอง 
 

Air Cleaner Cyclonic 
 Bore & Stroke 93 / 92 

Compression Ratio 19,8:1 
Displacement (cc) 2499 

Engine Type 2500 Turbo Diesel 
Fuel supply Injection 
Intercooler Std 

Number of Cylinders 4 

Number of valves per cylinder 3 
Power kW @ rpm 80 kW @ 3500 

Torque @ rpm 257 Nm @ 2000 
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ตารางที่ 5.1(ตอ) แสดงขอมูลรถยนตท่ีใชในการทดลอง 
 

Air Cleaner Cyclonic 
Bore & Stroke 93 / 92 

Compression Ratio 19,8:1 
Displacement (cc) 2499 

Engine Type 2500 Turbo Diesel 
Fuel supply Injection 
Intercooler Std 

Number of Cylinders 4 
Number of valves per cylinder 3 

Power kW @ rpm 80 kW @ 3500 
Torque @ rpm 257 Nm @ 2000 

 
 5.2.2 อุปกรณประหยดัน้ํามนั 
 5.2.3 เครื่องชั่ง (หนวย กรัม) 
 5.2.4 เครื่องวัดควันดํา 
 5.2.5 นาฬิกาจบัเวลา 
 5.2.6 เครื่องวัดอุณหภูม ิ
 
5.3 การทดสอบกับเครื่องยนตจริงกอนการติดตั้งอุปกรณประหยัดน้ํามัน  
 ในการทดสอบกับเครื่องยนตจริงกอนการติดตั้งอุปกรณประหยดัน้ํามนันั้น จะการทดสอบ
เพื่อที่จะหาคาตางๆ ดังนี ้
 5.3.1 อัตราการสิ้นเปลืองของน้ํามนัเชื้อเพลิง ในการทดสอบหาอัตราการสิ้นเปลืองของ
น้ํามันเชื้อเพลิงสามารถทําไดดังนี้  

5.3.1.1 ขั้นตอนการทดลอง 
5.3.1.1.1 ทําการดัดแปลงถังน้ํามันเพื่อทีใ่หงายตอการทีจ่ะวัดหาปริมาณ

ของน้ํามันที่ถูกใชไป โดยการทดลองนี้เราจะนําหมอพักน้ําของรถยนตมาใชเปนถังน้าํมัน
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แทน โดยเราจะติดตั้งใหอยูในหองเครื่องยนตเพื่อที่จะงายตอการถอดและติดตั้งคืนหลังจาก
การวัดปริมาณน้ํามันที่ใชไปและการเติมน้าํมัน 

 

 
 

รูปท่ี 5.1 แสดงถึงการติดตั้งถังน้ํามันท่ีดัดแปลง 
 

5.3.1.1.2 ตอสายน้ํามันจากถงัน้ํามันที่ดดัแปลงเขากับปมไลอากาศและตอ
สายน้ํามันจากปมฉีดน้ํามันเขาสูระบบฉีดน้ํามันในการเผาไหม และทาํการรัดสายใหแนน 

 

 
 

รูปท่ี 5.2 แสดงถึงการตอสายจากถังน้ํามนัดัดแปลงเขาปมไลอากาศ 
 

5.3.1.1.3 เติมน้ํามันลงในถังน้ํามันที่ดัดแปลงและทําการชั่งน้ําหนกัของ
น้ํามันที่เติมและจดบนัทึกคา 

5.3.1.1.4 สตารทเครื่องยนตและทําการขับโดยใหไดระยะทางที่พอเหมาะ
และใชความเรว็ที่คงที่ โดยในการทดลองครั้งนี้จะใชความเร็วประมาณ 80 km/h ที่
ระยะทาง 13.3 กิโลเมตร 
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5.3.1.1.5 เมื่อถึงระยะทางทีต่องการแลวกด็ับเครื่องยนต ถอดถังน้ํามัน
ดัดแปลงออกและนํามาชั่งน้าํหนักของน้ํามันที่เหลือ และบันทึกคา 

 

 
 

รูปท่ี 5.3 แสดงถึงการชั่งน้ําหนักน้ํามันเชือ้เพลิงหลังการทดสอบ 
 

5.3.1.1.6 ทําการทดลองตาม 5.2.1.4 และ 5.2.1.5 อีก 3 คร้ังและบันทึกคา 
5.3.2.2 ผลการทดลอง 
 

ตารางที่ 5.2 แสดงอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามนัขณะที่ไมตดิตั้งอุปกรณประหยัดน้ํามัน 
 

คร้ังที่ 1 2 3 
น้ําหนกัน้ํามันกอนวิ่ง(g) 1574 1408 1496 
น้ําหนกัน้ํามันหลังวิ่ง(g) 612 480 543 

ใชไป(g) 962 928 953 
ปริมาตร(l) 1.16 1.12 1.15 

ระยะทาง(km) 13.5 13.3 13.3 
อัตราการสิ้นเปลือง(km/l) 11.65 11.90 11.58 

                             เฉล่ีย 11.71 km/l 
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5.3.2 อัตราเรง 
ในการทดสอบหาอัตราเรงนั้น เราจะทําการทดสอบ 2 กรณี ดังนี้คือ 
5.3.2.1 อัตราเรงที่ความเร็ว 0- 100 km/h 

  5.3.2.1.1 ขั้นตอนการทดลอง 
   5.3.2.1.1.1 จอดรถใหนิ่งสนทิแลวทําการออกตัวดวยเกยีร1พรอม
ทั้งจับเวลา 

  5.3.2.1.1.2 เขาเกียรไลขึ้นไปเรื่อยจนถึงเกยีร 5 ดวยอัตราการเขา
เกียรที่สม่ําเสมอ 

  5.3.2.1.1.3 หยดุเวลาที่ความเร็ว 100 km/h พรอมบันทึกคา 
  5.3.2.1.1.4 ทําการทดลองตาม 5.3.2.1.1.1 ถึง 5.3.2.1.1.3 อีก 3 คา 

แลวบันทกึคา 
 

5.3.2.1.2 ผลการทดลอง 
 

ตารางที่ 5.3 แสดงอัตราเรงท่ีความเร็ว 0-100 km/h 
 

คร้ังที่ เวลา(วินาที) 
1 27.65 
2 28.02 
3 27.36 

เฉล่ีย 27.68 
 
  5.3.2.2 อัตราเรงที่ความเร็ว 80-100 km/h 

5.3.2.2.1 ขั้นตอนการทดลอง 
5.3.2.2.1.1 วิ่งดวยความเรว็ 75 km/h แลวเหยยีบคันเรงใหสุด 
5.3.2.2.1.2 เร่ิมจับเวลาที่ความเร็ว 80 km/h จนถึงความเร็ว 100 

km/hr แลวบันทึกคา 
5.3.2.2.1.3 ทําการทดลองตาม 5.3.2.1.1 และ 5.3.2.1.2 อีก 4 คา 

แลวบันทกึคา 
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5.3.2.2.2 ผลการทดลอง 
 

ตารางที่ 5.4 แสดงอัตราเรงท่ีความเร็ว 80-100 km/h 
 

คร้ังที่ เวลา(วินาที) 
1 10.2 
2 10.21 
3 9.35 
4 10.07 

เฉลี่ย 9.96 
 
5.3.3 การทดสอบควันดํา 
 5.3.3.1 ขั้นตอนการทดลอง 
  5.3.3.1.1 ทําการติดตั้งเครื่องทดสอบควันดาํ ECOS กับเครื่องยนต 

 

      
 

รูปท่ี 5.4 แสดงการตดิตัง้เครือ่งวัดควันดํากบัเคร่ืองยนต 
 

  5.3.3.1.2 สตารทเครื่องยนตพรอมทําการทดสอบโดยการเหยยีบคันเรงให
สุด 4 คร้ัง 

  5.3.3.1.3 บันทึกคาที่แสดงผลที่หนาจอบนเครื่องทดสอบควันดํา 
  5.3.3.1.4 ทําการทดลองตาม 5.3.2.1.3 อีก 3 คร้ัง แลวบันทึกผล 
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 5.3.3.2 ผลการทดลอง 
คาความเขมขนของควันดํา = 28.8%  

 
5.4 การทดสอบกับเครื่องยนตจริงขณะติดตั้งอุปกรณประหยัดน้ํามัน 

5.4.1 การติดตงัอุปกรณประหยัดน้ํามนั ในการติดตั้งอุปกรณประหยัดน้าํมันกับเครื่องยนต
นั้น มีขั้นตอนดังนี ้

 5.4.1.1 ทําการตัดทอน้ําหลอเย็นออกเปนสองสวน และนาํอุปกรณประหยัดน้ํามัน
มาสวมเขากับทอน้ําหลอเย็นที่ทําการตัดทั้งสองดาน พรอมรัดสายน้ําหลอเย็นใหแนนเพื่อปองกัน
การรั่วซึมของน้ําหลอเยน็. 

 5.4.1.2 นําสายสงน้ํามันที่ตอจากปมไลอากาศมาสวมเขากับทอสงน้ํามันของ
อุปกรณประหยัดน้ํามนั พรอมรัดใหแนน 

 5.4.1.3 นําสายสงน้ํามันมาตอเขาที่ปลายทอสงน้ํามันอีกดานของอุปกรณประหยัด
น้ํามันและสวนปลายอีกดานของสายน้ํามนัก็จะตอไปทีร่ะบบฉีดจายน้ํามัน พรอมรัดรอยตอใหแนน 

 5.4.1.4 ทําการปมเพื่อที่จะไลอากาศที่มีตามสายสงน้ํามัน 
 
ในการทดสอบกับเครื่องยนตจริงขณะที่ตดิตั้งอุปกรณประหยดัน้ํามันนั้น เราจะทําการ

ทดสอบเชนเดยีวกนักับกรณกีารทดสอบขณะทีย่ังไมตดิตั้งอุปกรณประหยัดน้ํามนั ดงันี้ 
5.4.2 อัตราการสิ้นเปลืองของน้ํามนัเชื้อเพลิง ในการทดสอบหาอัตราการสิ้นเปลืองของ

น้ํามันเชื้อเพลิงขณะที่ตดิตั้งอุปกรณประหยัดน้ํามนันั้นกจ็ะมีขั้นตอนในการทดสอบเชนเดียวกนักับ
การทดสอบหาอัตราการสิ้นเปลืองของน้ํามันเชื้อเพลิงในขณะทีย่ังไมไดติดตั้งอุปกรณประหยัด
น้ํามัน(หัวขอ 5.3.1.1.3 ถึง 5.3.1.1.6) โดยจะไดผลการทดลองดังนี้ 
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ตารางที่ 5.5 แสดงอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามนัขณะที่ติดตั้งอุปกรณประหยัดน้ํามนั 
 

คร้ังที่ 1 2 3 
น้ําหนกัน้ํามันกอนวิ่ง(g) 1534 1563 1514 
น้ําหนกัน้ํามันหลังวิ่ง(g) 766 782 529 

ใชไป(g) 768 781 985 
ปริมาตร(l) 0.93 0.94 1.19 

ระยะทาง(km) 10.1 10.1 13.4 
อัตราการสิ้นเปลือง(km/l) 10.92 10.73 11.29 

                   เฉล่ีย 10.98 km/l 
 
5.4.3 อัตราเรง ในการหาอตัราเรงนั้นก็จะแบงออกเปน 2 กรณีคือ อัตราเรงที่ความเร็ว       

0-100 km/hr และที่ความเร็ว 80-100 km/hr โดยจะมีขั้นตอนในการทดลองเชนเดียวกนักับกรณีที่
ไมไดติดตั้งอุปกรณประหยดัน้ํามัน(หวัขอ 5.3.2) และไดผลการทดลองดังนี ้

5.4.3.1 อัตราเรงที่ความเร็ว 0-100 km/hr 
 

ตารางที่ 5.6 แสดงอัตราเรงท่ีความเร็ว 0-100 km/h 
 

คร้ังที่ เวลา(วินาที) 
1 29.17 
2 29.92 
3 30.57 

เฉล่ีย 29.89 
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5.4.3.2 อัตราเรงที่ความเร็ว 80-100 km/hr 
 

ตารางที่ 5.7 แสดงอัตราเรงท่ีความเร็ว 80-100 km/h 
 

คร้ังที่ เวลา(วินาที) 
1 9.61 
2 10.18 
3 9.42 
4 9.14 

เฉล่ีย 9.59 
 
5.4.4 การทดสอบควันดํา  

ในการทดสอบหาคาควันดํานั้นก็มีขั้นตอนการทดลองและวิธีการเก็บขอมูล
เชนเดยีวกันกบัการทดสอบหาคาควันดําขณะที่ไมไดตดิตั้งอุปกรณประหยัดน้ํามนั 
(หัวขอ 5.3.3) ซ่ึงจะไดผลการทดลองดังนี ้

คาความเขมขนของควันดํา = 22.4% 
 

5.5 วิเคราะหผลการทดลอง 
จากผลการทดสอบพบวาการใชงานจริงนัน้ อุปกรณประหยัดน้ํามนัจะอุนน้ํามนัขึ้นที่ 62ºC 

โดยอุณหภูมนิ้าํมันกอนเขาอุปกรณประหยดัน้ํามันอยูที่ 47 ºC  และอุณหภูมิของน้ําหลอเย็นอยูที่ 
84ºC  โดยผลที่ไดก็คือ ใหอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเพิ่มขึ้นกวาปกติ 6.19% โดยการวิง่วัดระยะทาง
และปริมาณการใชน้ํามัน ดวยความเร็วคงที่ประมาณ 80 km/h  ระยะทาง 10-13 km แลวนํามาหา
อัตราสวนการใชน้ํามัน ไดผลดังนี ้
 แบบไมติดตั้งเครื่องอุนน้ํามันใหอัตราการสิ้นเปลืองอยูที่ 11.71 km/l 
 แบบติดตั้งเครือ่งอุนน้ํามันใหอัตราการสิ้นเปลืองอยูที่ 10.98 km/l 

สวนผลการทดสอบจับเวลาเพื่อเปรียบเทยีบอัตราเรงที่มีพฤติกรรมการขับใกลเคียงกนั 
ใหผลออกมาดังนี ้
 อัตราเรง 0-100 km/h แบบไมติดตั้งเครื่องอุนน้ํามัน เวลาที่ใชคือ 27.68 s 

 อัตราเรง 0-100 km/h แบบตดิตั้งเครื่องอุนน้ํามัน เวลาที่ใชคือ 29.89 s 
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 อัตราเรงแซง 80-100 km/h แบบไมติดตั้งเครื่องอุนน้ํามันใชเวลา 9.96 s 

อัตราเรงแซง 80-100 km/h แบบไมติดตั้งเครื่องอุนน้ํามันใชเวลา 9.59 s 
สําหรับการวัดควันดําทําการทดสอบโดยเครื่องวัดควนัดํา EKOS ซ่ึงมีหลักการทํางานโดย

ใชลําแสงสองผานเขมา แลววัดความเขมของแสง ใหผลออกมาวาการอุนน้ํามันจะทาํใหลดควนัดํา
ลงได โดยคาดชันีควันดําหลังการอุนน้ํามันมีคานอยกวาคาดัชนีควนัดํากอนการอุนน้าํมัน 
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รูปท่ี 5.5  แสดงการเปรียบเทียบอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงระหวางไมไดติดตั้งอุปกรณ
ประหยัดน้ํามันและติดตั้งอุปกรณประหยัดน้ํามัน 

 
5.6 สรุปผลการทดลอง 
 จากการทดลองในครั้งนี้ ทําใหทราบวาการอุนน้ํามันในลักษณะนีเ้ปนผลเสียมากกวาผลดี 
โดยอัตราสิ้นเปลืองน้ํามันเพิม่ขึ้นอยางเหน็ไดชัดเจน ดังแสดงในผลการทดลองที่ 2 กับเครื่อง
ทดสอบ Diesel Engine Research and test Bed  อันเนื่องมาจากวาการใชงานจริงภาระหรือโหลดนัน้ 
มีคาสูงมากกวาการเดินเครื่องเบาในการทดลองครั้งที่ 2 ความรอนที่เกดิขึ้นกับน้ําหลอเย็นมีสูงกวา 
ทําใหน้ํามนัดีเซลมีการอุนขึ้นมากจนเกินไป คือจนถึงระดับ 60 ºC ความหนืดของน้ํามันดีเซลจึง
ลดลงไปมาก สงผลใหการหลอล่ืนปมหัวฉดีซึ่งเปนหนาที่ของน้ํามันดีเซลเองนั้นมีประสิทธิภาพ
ต่ําลงมากกวาปกต ิทําใหเกดิการสูญเสียกาํลังในจุดนี้เพิม่ขึ้น จึงทําใหเกิดความสิ้นเปลืองน้ํามัน
เพิ่มขึ้น 
 สําหรับอัตราเรงจาก 0 ถึง 100 km/h การอุนน้ํามันทําใหเสียเวลาในการเรงเพิ่มขึ้นจากปกติ
ประมาณ 2 วนิาที ซ่ึงหมายความวาสมรรถนะเครื่องยนตลดต่ําลง เมื่ออุนน้ํามันดวยวิธีการนี้ อัน
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เนื่องมาจากสาเหตุเดยีวกับทีก่ลาวมา สวนอัตราเรงแซงจาก 80 ถึง 100 km/h กลับใหผลออกมา
ดีกวาแบบปกติประมาณ 0.5 วินาที แตมีขอแตกตางระหวางการทดสอบทั้งสองแบบนี้คือ ในการ
ทดลองอัตราเรงจาก 0 ถึง 100 km/h  เร่ิมตนจากรอบต่ําเกียร 1 จนถึงรอบสูงของเกียร 5 ในขณะที่
การทดสอบอัตราเรงแซง จาก 80 ถึง 100 km/h ใชเกยีร 5 เรงกวาดความเร็วรอบขึ้นเพยีงเกยีรเดยีว
เทานั้น จึงอาจเปนไปไดในลักษณะทีว่า ที่ความเร็วรอบสูงการอุนน้ํามันดวยวิธีนี้จะทําใหไดกําลัง
ออกมาดีกวาปกต ิแตก็ไมไดหมายความวาการสูญเสียกําลังที่ปมหัวฉีดจะลดนอยลง ซ่ึงสอดคลอง
กับผลการทดลองกับเครื่อง Diesel Engine Research and test Bed อยางชัดเจนเพราะอณุหภูมิที่สูง
เกินไป (มากกวา 45 ºC) นั้นจะทําใหสมรรถนะลดลง 
 สวนการทดลองวัดควนัดํา ใหผลออกมาวา การอุนน้ํามันจะชวยลดควันดําลงไดประมาณ 
6-7% อันเนื่องมาจากการเผาไหมที่ดกีวาแบบปกติ เพราะวาการฉีดน้ํามันเขาหองเผาไหมมีการ
กระจายเปนฝอยไดดกีวา 
 
 
 
 
 
 
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 




