
บทที่ 5 
สรุปและขอเสนอแนะ 

 

5.1 สรุปผล 
การจําลองลักษณะการไหลวนแบบปนปวน (Turbulence) โดยใชทฤษฏี RSM Turbulence 

สามารถทํานายคาของความดันตกครอมภายในไซโคลนไดดีเยี่ยม และสามารถที่จะใชใน            
การออกแบบไซโคลนไดสําหรับทุกสภาวะที่มีการเปลี่ยนแปลงเงื่อนไข ในการคํานวณทาง CFD 
ไดคาของความดันตกครอมภายในไซโคลน ซ่ึงคาที่ไดนั้นมีความผิดพลาดนอยมากเมื่อนํามา
เปรียบเทียบกับผลการทดลอง ไดประมาณไมเกิน 4.36% ของคาความผิดพลาดซึ่งเบื้องหลังของ 
การไดมาซึ้งความแมนยําของขอมูลจากการทํานายของ CFD ตามทฤษฏีของ RSM turbulence นั้น 
ไดมีความตองการใชเวลาในการคํานวณที่มากกวาทฤษฏีของ RNG turbulence แตการใช CFD ตาม
ทฤษฏีของ RNG turbulence ก็ยังใหผลการทํานายที่ดีที่สามารถยอมรับไดเมื่อคาของความดัน      
ตกครอมภายในไซโคลนตามทฤษฏีของ RNG turbulence นี้มีคาความผิดพลาดจากผลการทดลอง
ประมาณ 6.02%  

คาของความดันตกครอมภายในไซโคลนสามารถที่จะกลาวไดวาเปนฟงกชันกับความเร็ว
(velocity head) ที่ทางเขาของไซโคลน ทฤษฎีจากการทดลองที่ถูกใชสําหรับทํานายคาความดัน    
ตกครอมภายในไซโคลน จะแปรผันตามสภาวะที่ทําการกําหนดใหกับไซโคลน ทั้งทฤษฎีของ 
Shepherd และLapple Model[4], และทฤษฎีของ Dirgo Model [4]ไดแสดงผลของการทํานายคาของ
ความดันตกครอมภายในไซโคลนที่ดีภายใตสภาวะของความเร็ว(velocity head)ที่ทางเขาของ
ไซโคลนที่แตกตางกัน ถึงอยางไรก็ตามทฤษฎีของ Dirgo Model [4] ไมเหมาะสมที่จะทํานาย        
คาความดันตกครอมภายในไซโคลนภายใตสภาวะของอุณหภูมิที่ แตกตางกัน  สําหรับ                  
การเปลี่ยนแปลงคาสภาวะที่มีอุณหภูมิที่แตกตางนั้นทฤษฎีของ Shepherd และLapple Model [4] 
ยังคงสามารถทํานายไดดีเยี่ยม ดังนั้นจะสรุปวาทฤษฎีของ Shepherd และLapple Model [4] เปน
ทฤษฎีที่ควรใชในการประมาณคาของความดันตกครอมภายในไซโคลนและใชในการออกแบบ 
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5.2 ขอเสนอแนะ 
 จากผลที่ไดสรุปออกมานั้นมีความไมสมบูรณในตัวเองอยูบางคือเมื่อมีการนําอะไรสักอยาง
มาเปรียบเทียบกัน ส่ิงนั้นจะตองมีคาสภาวะที่ตองควบคุมใหเหมือนกัน ถึงจะสามารถเปรียบเทียบ
กันได แตในการจําลองของ CFD นั้นตัวแปรที่ไมไดทําการควบคุมใหเหมือนกันคือ อากาศซึ่งใน
การจําลองทาง CFD อากาศไมฝุนละอองอยูเลย แตผลที่ไดจากการทดลองจริงนั้น มีฝุนละอองอยู
รวมถึงทฤษฎีทั้ง 4 ทฤษฎี Shepherd และ Lapple [4], Casal และ Martinez [4], Dirgo [4], Coker[4] 
ดวย เพราะฉะนั้นตามหลักแลวไมสามารถที่จะนํามาเปรียบเทียบกันไดแตคาที่ไดทําการสรุปผลนั้น
เปนเพียงการนําเสนอใหเห็นถึงผลของคาความดันตกครอมในไซโคลนวามีแนวโนมเปนเชนไร จะ
เห็นไดวาคาความดันตกครอมจากการจําลองทาง CFD นั้นมีแนวโนมไปในทางเดียวกันกับ          
ผลการทดลองจริงและคาที่ไดจากการคํานวณของทฤษฎีทั้ง 4 ทฤษฎี ซ่ึงเมื่อนํามาพิจารณาแลวใน
เรื่องของตัวแปรของอนุภาควาจะมีผลใหคาความดันตกครอมนี้เปลี่ยนแปลงอยางไรเมื่อมีการนํา
อนุภาคมาพิจารณารวมกับการจําลองทาง CFD ก็ตองพิจารณาวาอนุภาคนั้นมีขนาดเทาใดและมี   
การนําอนุภาคเขาไปในไซโคลนมากนอยแคไหนและทฤษฎีที่นํามาใชในการพิจารณารวมมี
อะไรบางที่ตองควบคุมและมีอะไรบางที่แตกตางกัน 

ดังนั้นโครงงานยังสามารถพัฒนาตอไดอีกโดย การทําการศึกษาเพิ่มเติมในประเด็นตอไปนี้ 
1. ควบคุมตัวแปรใหมีสภาวะเหมือนกันคือ ใหมีอนุภาคในอากาศเหมือนกัน 
2. ศึกษาหาที่มาของทฤษฎีทั้ง 4 ทฤษฎีวามีอะไรที่เหมือนกันและมีอะไรที่ตางกันเพื่อ

พิจารณาวาส่ิงที่ตองเพิ่มใหกับสภาวะของการจําลองทาง CFD ใหใกลเคียงสภาวะจริงมากที่สุด 
3. อาจเปนไปไดวามีการเก็บผลท่ีไดจากการทดลองจริงแลวนํามาเปรียบเทียบกับ           

การจําลองทาง  CFD โดยใหมีการควบคุมตัวแปรใหเหมือนกัน 
 


