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บทที่ 3 
วิธีการทดลอง 

 
 การทดลองนี้เปนการทดลองเพื่อศึกษาการสึกหรอและสมรรถนะของเครื่องยนต ของ
เครื่องทดสอบที่ใชน้ํามันดีเซลและไบโอดีเซล 
 

3.1 เครื่องยนตที่ใชในการทดสอบ 
   การทดสอบจะใชเครื่องยนตดีเซลขนาดเล็กยี่หอ คูโบตา รุน   RT 110 จํานวน 2 เครื่องโดย
มีรายละเอียดดังตาราง 3.1 
ตารางที่ 3.1 รายละเอียดของเครื่องยนตที่ใชในการทดสอบ 

 

รุน RT 110 ( เครื่องยนต คูโบตา ) 
ขนาดกระบอกสอบ X ชองชัก 90 X 92    มม. 

ปริมาตรกระบอกสูบ 598            ลบ.ซม. 
กําลังเครื่องยนตสูงสุด 11/2,400      แรงมา/รอบตอนาที 

แรงบิดสูงสุด 3.8/1600     กก.-ม/รอบตอนาที 
อัตราสวนการอัด 21 : 1 
แรงดันหวัฉีด 140 – 145   กกร./ตร.ซม. 

 

 
 
 
 
 
 
 



 31 

3.2 ภาระงานที่ใหกับเครือ่งยนต 
   ภาระงานที่ใหกับเครื่องยนตคือการสูบน้ําโดยใชทอสูบน้ําขนาดเสนผา ศูนยกลาง 0.127 
เมตรยาว 6.50 เมตร ดังในรูป 3.1 
 

 
 

รูปที่ 3.1 ทอสูบน้ําที่ใชเปนภาระกับเครื่องยนต 
 

3.3 วิธีการทดลอง 
 3.3.1 ทําการติดตั้งชุดทดสอบ โดยทําการยึดตัวเครื่องยนตใหติดกับพื้นที่ทดสอบและจัด
วางทอสูบน้ําใหไดระยะหางที่เหมาะสมกับสายพานสงกําลัง ซ่ึงจะตองยึดใหแนนกับพื้นดิน
เพื่อที่จะทําการทดสอบไดและเปนการยืดอายุการใชงานของสายพานสงกําลังดังรูป 3.2 
 

 
 

รูปที่ 3.2 การติดตั้งชุดทดสอบ 
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3.3.2 ทําการเดินเครื่องทดสอบ  ซ่ึงใชอัตราทด 1:1 อัตราการไหลประมาณ 4.19 
ลิตรตอวินาที ความสูงในการดูดประมาณ 2 เมตร ดังในรูป 3.3 โดยจะเดินเครื่องตลอด 24 
ช่ัวโมงและทําการเช็คระดับน้ํามันเชื้อเพลิงกับน้ําหลอเย็นทุกวัน วันละ 2 เวลาคือ 7.00 น.และ 
20.00น.ของทุกวัน  
 

 
 

รูปที่ 3.3 การเดินเครื่องยนตทดสอบ 
 

 3.3.3 เดินเครื่องทดสอบจนครบชั่วโมงที่กําหนดในการตรวจสอบสมรรถนะและการสึก
หรอคือ 300 และ 1,000 ช่ัวโมง แลวนําเครื่องทดสอบไปตรวจสอบสมรรถนะและการสึกหรอที่
ศูนยบริการเพื่อทําการบันทึกขอมูล 
 

3.4 การทดสอบสมรรถนะของเครื่องยนต  
สําหรับการทดสอบสมรรถนะของเครื่องยนตของงานวิจัยนี้ใชเครื่องทดสอบสมรรถนะ 

ของเครื่องยนตเปนแบบ EDDY CURRENT DYNAMO METER ของบริษัท สยามคูโบตา 
จํากัดดังรูปที่ 3.4 โดยมีเงื่อนไขในการทดสอบคือทดสอบเครื่องยนตที่ความเร็วรอบตั้งแต 1,200 ถึง 
2,500 รอบตอนาที 
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รูปที่ 3.4  เครื่องทดสอบสมรรถนะซึ่งเปนแบบ EDDY CURRENT   DYN AMO METER 
ของบริษัท สยามคูโบตา จํากดั 

 

3.5 วิธีวัดการสึกหรอ 
   จุดที่ทําการวัดคือระยะหางปากแหวนชองวางระหวางแหวนกับรองแหวนลูกสูบความสึก 

หรอของปลอกสูบและวัดแรงดันหัวฉีด ซ่ึงทุกจุดที่ทําการวัดจะสัมผัสกับน้ํามันเชื้อเพลิงโดยตรง 
3.5.1 วิธีการวัดระยะหางปากแหวน ซ่ึงมีลําดับขั้นตอนการวัดดังนี ้

 

 
 

รูปที่ 3.5 แสดงวิธีการวดัระยะหางปากแหวน 
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3.5.1.1 นําแหวนสูบใสเขาไปในปลอกสูบ 
       3.5.1.2 ใชหัวลูกสูบดันแหวนลูกสูบเขาปลอกสูบใหหางจากปลอกสูบดานบน  
ประมาณ 10 มม. 

               3.5.1.3 ใชฟลเลอรเกจวัดระยะหางปากแหวนลูกสูบ แลวอานคาดังรูปที่ 3.5 
 

3.5.2 วิธีวัดชองวางระหวางแหวนกับรองแหวนลูกสูบ  ซ่ึงมีลําดับขั้นตอนการวัดดังนี ้ 
 

 
 

รูปที่ 3.6 แสดงวิธีการวดัชองวางระหวางแหวนกับรองแหวนลูกสูบ 
 

        3.5.2.1 ถอดแหวนลูกสูบออกจากลูกสูบทกุตัว 
       3.5.2.2 ใสแหวนลูกสูบเขาไปในรอง 
        3.5.2.3 ใชฟลเลอรเกจวัดระยะหางรองแหวน แลวอานคาดังรูปที่ 3.6 
 

3.5.3 วิธีวัดความสึกหรอของปลอกสูบ ซ่ึงมีลําดับขั้นตอนการวัดดังนี ้
     3.5.3.1 ปรับเกจวัดปลอกสูบใหไดคาเทากบัความโตปลอกสูบมาตรฐานดวย 
ไมโครมิเตอร 
     3.5.3.2 วัดเสนผานศูนยกลางของปลอกสูบตามจุดตาง ๆ ทั้งหมด 6   จดุดังรูปที่ 
3.7 แลวอานคา 
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( ก ) จุดที่ทําการวัด                        ( ข )  แนวที่ทําการวัด 

 

รูปที่ 3.7 แสดงตําแหนงการวัดการสึกหรอของปลอกสูบ 
 

    3.5.4 วิธีการวัดแรงดนัชดุหวัฉีด ซ่ึงมีลําดบัขั้นตอนการวัดดังนี ้
 

 
                    

รูปที่ 3.8 แสดงการตอเครื่องทดสอบแรงดนัชุดหวัฉีด 
 

3.5.4.1  ประกอบชุดหัวฉดีเขากับเครื่องทดสอบดังรูปที่ 3.8 
        3.5.4.2  ทดสอบแรงดันหวัฉดี โดยการโยกเพื่อขจัด ส่ิงสกปรกที่อยูรอบๆ 
เข็มหัวฉีด 
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รูปที่ 3.9 แสดงละอองน้ํามันที่ออกจากหัวฉีดขณะอานคาจากเกจวดัความดัน 
 

         3.5.4.3 โยกคนัโยกอยางชาๆจนกระทั่งน้าํมันออกจากหัวฉีดพรอมอานคาแรงดัน 
ที่เครื่องทดสอบ  


